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Vagtransporter i lanet och dess utslapp
av vaxthusgaser

Trafikflodena pa huvudvagnatet i Varmland varierar mycket beroende pa att stora
delar av lanet ar gleshefolkat. Halften av lanets befolkning bor inom 25 km fran
centrala Karlstad. De storsta flodena finns déarfor pa E18 och riksvéag 61 i narheten
av Karlstad.

Ovriga tétorter ar utspridda i lanet och det ar darfér en utmaning att koppla ihop
tatorterna. For att lanka samman orterna och skapa en god tillganglighet i hela
lanet, kravs darfor att laddinfrastrukturen och drivmedelstationerna placeras pa
strategiska platser i lanet.

Tabell 1. De viktigaste vdgstraken i Vdrmland och dess funktion.?

Vag Funktion

E18 Nationell stamvag som forbinder Varmland med Stockholm,
Malardalsregionen samt Oslo. E18 har stor betydelse for
internationella, nationella och regionala person- och

godstransporter.
E45 Nationell stamvag som forbinder Varmland med Goteborg,
(Torsby- vastkusten och Dalarna med sina skidanlaggningar. Vagen har
Malung darmed stor betydelse for turisttrafik genom regionen, men ar

E16) aven viktig for lokal och regional trafik i Fryksdalen.

Riksvag 26 | Vagen forbinder Varmland med Vastra Gotaland och Jonkoping
och har stor betydelse for turisttrafiken till norra Dalarna (Orsa,
Safsen) samt for regional trafik i 6stra Varmland.

Riksvag 61 | Vagen har stor betydelse for trafik mellan Karlstad och vastra
Varmland. Vagen ar ocksa en viktig forbindelse mellan Norge och
Sverige och ar efter E6 vid Svinesund den mest trafikerade med
drygt 7 600 fordonsrorelser vid granspassagen. De senare aren
har trafiken 6ver gransen dkat markant pa grund av viaxande
granshandel och arbetspendling. Vagen har dven stor betydelse
for regional trafik mellan Karlstad och vastra Varmland. Den
forbinder kommunerna Ed, Arvika och Kil med Karlstad och de
nationella vagstraken E18 och E45.

Riksvdg 62 | Vagen har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och
norra Varmland samt for turisttrafik primart fran inre, sédra- och
Mellansverige till fjdllomradena i Dalarna, norra Varmland och
Trysil i Norge. Riksvag 62 forbinder Hagfors, Munkfors och
Forshaga med Karlstad samt de nationella vagstraken E18 och
E35. Vagen har stor betydelse for arbetspendling och
godstransporter, fraimst virkestransporter fran norra Varmland.
For de stora stalindustrierna i Hagfors och Munkfors har viagen

! Varmlandsstrategin 2014-2020
2 Regional systemanalys Varmland, 2017



strategisk betydelse for arbetspendling och godstransporter
eftersom orterna saknar jarnvagsfoérbindelse.

Riksvag 63 | Vagen forbinder Varmland med Bergslagsomradet och da framst
kommunerna Hallefors, Ljusnarsberg och Ludvika. Vagen har stor
betydelse for regional trafik mellan Karlstad och 6stra Varmland.
Vagen forbinder Filipstads kommun med Karlstad och de
nationella vagstraken E18 och E45 mot Oslo respektive Goteborg.
Har stor betydelse for bade arbetspendling och godstransporter.

Vag 236 och | Vagarna forbinder Hammaro kommun med Karlstad och E18.
554 Végarna har stor betydelse fér bade godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafiken.

| Varmland star transporter, exklusive flyg, for knappt halften (45 procent) av
lanets utslépp av véxthusgaser. Om &ven arbetsmaskiner réknas med blir det drygt
halften (55 procent).’

m Transporter Arbetsmaskiner m Ovrigt

Figur 1. Utslapp av vaxthusgaser i Varmland under ar 2017.

Persontrafik

Personbilar star for 64 procent av véxthusgasutslappen fran trafiksektorn i
Varmland.*

Av personbilarna i lanet ar det endast 6 procent som kérs pa nagon form av
alternativa branslen, alltsa el (elbilar och laddhybrider), gas eller etanol.
Nybilsforséljningen av fordon med alternativa branslen stod ar 2018 ocksa for
cirka sex procent av alla sélda fordon.®

3 Nationella emissionsdatabasen, 2019
4 Nationella emissionsdatabasen, 2019
5SCB, 2017



B Bensin och diesel El och gas

Figur 2. Personbilar i Vdrmland uppdelade pa fossila drivmedel och évriga.

Det tar tid att stilla om fordonsflottan. | Sverige stannar en personbil i genomsnitt
17 ar i fordonsflottan, sa den fordonspark vi har idag kommer delvis vara
densamma ar 2030. For att pa sikt fa upp volymen av olika fossilfria fordon, kravs
att fordon som drivs av el eller férnybara drivmedel utgor en hog andel av
nybilsforséljningen under en langre tid. Den inneboende trégheten i fordonsflottan
innebar ocksa att den gamla infrastrukturen behover finnas kvar parallellt med att
utvecklingen av ny infrastruktur sker.® Eftersom olika typer av fossila drivmedel
fortsatt & de dominerande drivmedlen bland de nyregistrerade bilarna, kommer
drivmedel som ar kompatibla med dessa bilar fortsatt att beh6vas dven ar 2030.
Darfor kommer troligtvis drop-in-brénslen eller férnybara substitut till diesel och
bensin att vara en viktig del for att nd 2030-malet inom transportsektorn.

Godstrafik

Varmland &r det tredje storsta lanet i Sverige sett till andelen utrikestransporter
och det ar huvudsakligen traprodukter som transporteras langre strackor i lanet.
Storst godsmangder genereras i Karlstadsregionen, foljt av straket
E18/Varmlandsbanan. Godset i Varmland transporteras i huvudsak pa vag. Under
2016 fraktades totalt knappt 14 miljoner ton gods pa lastbil med start- och
slutdestination i Varmland.’

Latta och tunga lastbilar star tillsammans for cirka 30 procent av
vaxthusgasutslappen fran transportsektorn i lanet.®

Godsnoder

Transittrafiken i Varmland gar huvudsak i dst-vastlig riktning, dar import/export
med Norge utgdr huvuddelen av godsmangderna. FOr delar av néringslivet i
Varmland &r sjofarten av stor betydelse. | Varmland finns hamnar i Karlstad och
Kristinehamn samt vid Gruvons bruk och Skoghalls bruk. Kristinehamns hamn
har byggts om till en modern multimodal terminal med goda majligheter till
omlastning mellan fartyg, tg och lastbil. Aven Karlstad ar multimodal och en
majoritet av den godsméngd som hanteras i Karlstad ar omlastning mellan lastbil
och tag.

6 Johanna Mossberg, RISE, 2019
7 Regional systemanalys Varmland, 2017
8 Nationella emissionsdatabasen, 2019



Huvuddelen av godsnoderna ar knutna till omradet i och runt Karlstad. I 6vriga
lanet finns det mojligheter till omlastning av gods mellan jarnvég och vag, dar
omlastningsterminalen i Torsby har medfort att en stor del av timmertransporterna
frén norra delen av ldnet nu gér pé jarnvag.®

Kollektivtrafiken

Bussflottan ar den del av transportsektorn som har storst andel fornybara
drivmedel nationellt. Det géller &ven for Varmland.

Regiontrafiken bestar i dagslaget av 162 bussar som drivs till 87 procent av HVO
och till 14 procent av diesel. Bussarna tankar vid Varmlandstrafiks bussdepaer i
Karlstad, Kristinehamn, Sunne, Hagfors, Filipstad och Arvika. HVO:n levereras
av Neste. '

Tatortstrafiken i Karlstad bestar i dagslaget av sju elbussar, tre laddhybrider
(el/HVO) och 57 gasbussar. Biogasen produceras i Karlskoga, Mariestad, Karlstad
med flera. Tankningen sker pa depan pa Orsholmen. Elbussarna trafikeras framst
langs det sa kallade Karlstadstraket, som &r en snabbusslinje som knyter ihop
centrum med en knytpunkt i stadens Gstra delar. Det finns planer pa att forlanga
straket, men det ar i dagslaget inte beslutat. Men om den byggs ut kommer det
kravas ytterligare cirka 4 elbussar. Elbussarna laddar pa bussdepaerna samt vid
andhallplatsen vid Ruds bytespunkt.

Tagtrafik i Varmland bestar av 9 tdg som drivs av el och 5 tag som drivs av diesel.
Inom kort kommer 25 procent av dieseln att ersattas med HVO.!!

9 Regional systemanalys Varmland, 2017
10 Markus Bergman, Region Varmland
11 Mathias Lindgren, Region Varmland



Infrastruktur for fornybara drivmedel

Nedan foljer en kort 6verblick dver hur infrastrukturen for fornybara drivmedel
ser ut i Varmland i dagslaget.

Biogas

I slutet av 2018 fanns knappt 700 gasdrivna personbilar i Varmland. Drygt
halften, 470 stycken, var registrerade i Karlstads kommun.'? Karlstads kommuns
interna fordonsflotta hade under ar 2019 300 gasfordon.*®* Andelen gasbilar utgor
darmed endast 0,04 procent av personbilarna i lanet. Latta lastbilar med gasdrift
utgdr knappt 1 procent, men antalet bussar ar desto fler. Hela 13,5 procent av
bussarna i lanet kors pa biogas. Majoriteten av bussarna kors i Karlstads
tatortstrafik.

| Karlstad har det varit mgjligt att tanka biogas pa Vaxnas i véstra Karlstad sedan
ar 2009. Det ar framfor allt Karlstads kommuns tjanstebilar som star for
huvuddelen av efterfragan. Ytterligare en biogastapp finns vid Sjostads
reningsverk dar stadsbussar och renhallningsfordon tankar. Gasen levereras fran
Sjostads reningsverk. Under 2018 och 2019 har OK Vé&rmland etablerat tre nya
tappar for ren biogas i lanet. De har éppnat i Torsby, Saffle och Arvika.
Gastapparna ar helt finansierade av Klimatklivet och stodet har haft en avgorande
roll i OK Varmlands etablering. Efterfragan av gasen har till en borjan varit liten.
Atgarder kravs darfor for att 6ka efterfragan, sé att dessa stationer inte hotas av
nedlaggning.

Under 2020 kommer OK Varmland att 6ppna ytterligare en biogastapp vid Gustav
Froding, langs E18 i Ostra Karlstad.

12 Trafa, 2019
13 Staffan Vendel, Karlstads kommun
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Figur 3. Drivmedelsstationer som erbjuder ren biogas finns i Torsby, Arvika och Sdffle. Fordonsgas med 50
procent biogas och 50 procent naturgas finns i Karlstad.

Produktion av biogas till fordon

Att producera biogas i lanet har manga fordelar for Varmland, bade miljomassiga
och sociala. Genom att ta vara pa matavfall, godsel, avlioppsslam med mera sluts
det biologiska kretsloppet. Att réta till exempel godsel innebér ocksa att mindre
metan och lustgas lacker ut i atmosfaren. Restprodukten av rétningen blir
dessutom biogddsel, som ar ett mer lattupptagligt godsel for vaxterna. Vid rétning
bryts aven illaluktande fettsyror ner, vilket resulterar i att godslet luktar mindre.*

Biogas produceras och konsumeras i stor utstrackning lokalt och regionalt, vilket
far en tydlig paverkan pa den regional ekonomin. En lokal produktion innebéar
ocksa mindre fjarrtransporter.

14

https://www.avfallsverige.se/fileadmin/user_upload/4_kunskapsbank/Faktablad_biogodsel_hela
_dokumentet.pdf



Produktionen har &ven positiva effekter pa Varmlands forsérjningstrygghet. Det
skapar en robusthet ur ett krisberedskapsperspektiv da vi blir mindre beroende av
att importera drivmedel och mineralgddsel. Produktionen skapar aven
sysselséttning och bidrar till en regional bioekonomi. Bioekonomin bidrar starkt
till att skapa mojlighet att ga fran fossilberoende till biobaserad ekonomi med
bland annat fossilfria transporter. Har har Varmland en bra konkurrensférdel i och
med att vi har tillgang till traravara, producenter, forsknings- och
utvecklingsenheter samt universitet i samma region.

En lokal produktion av biogas kan &ven vara en motivator till invanarna att samla
in matavfall, eftersom man ser resultatet av sin sortering.

Biogas har alltsad manga fordelar, men den stora nackdelen &r att den med dagens
teknik endast kan ersatta en brakdel av dagens forbrukning av drivmedel. 2018
forbrukades 1,4 TWh biogas i Sverige, vilket utgor 1,7 procent av den totala
forbrukningen av drivmedel.*® Biogasbranschen har tillsammans satt upp ett
anvandningsmal p& 15 TWh till &r 2030, vilket de anser ar ett realistiskt mal.®
Med dagens forbrukning av drivmedel skulle det i s& fall utgora 18 procent av
transportsektorns energibehov. | den biogasutredning som tagits fram pa uppdrag
av regeringen foreslas ett produktionsmal pa 10 TWh biogas ar 2030. Av dessa
ska 7 TWh biogas produceras genom rétning och 3 TWh biogas fran andra
tekniker.!” Exempel pé andra tekniker som biogas kan framstallas pa dr termisk
forgasning av biomassa. Med denna teknik &r potentialen betydligt storre, men i
dagslaget finns ingen produktionsanlaggning i kommersiell drift.

I Varmland produceras endast biogas till transportsektorn vid Sjéstads
reningsverk i Karlstad. Dér tillverkas biogas genom rotning av avloppsslam fran
alla Karlstads kommuns reningsverk. Biogasen renas till fordonsgas i kommunens
egen uppgraderingsanlaggning bredvid Sjostadsverket. Gasen séljs till AGA som i
sin tur saljer den vidare till OK Varmland. Verket tillverkar i snitt 500 000-

600 000 nm?® biogas per &r.8

Av det matavfall som samlas in i Varmland gar huvuddelen till rétning i
anlaggningen i Karlskoga som drivs av Karlskoga energi. | dagslaget samlas
matavfall in i cirka héalften av lanets kommuner. Det &r flera av de mindre
kommunerna som har gatt ihop och samverkar kring avfallshanteringen. Fran och
med 2021 &r alla kommuner skyldiga att tillhandahalla system for insamling av
matavfall, vilket skapar béttre forutsattningar for att producera biogas.

Potentialen for jordbruksbaserad biogasproduktion i Varmland finns framst kring
omradena runt Saffle och Karlstad.

Flytande biogas (LBG)

Flytande biogas ar tatare i energi an i gasform och tar saledes mindre plats, vilket
underlattar lagring och transporter. Det har pa senare tid blivit vanligare att tunga
lastbilar anvander flytande biogas och under 2019 fick flera transportféretag i
Varmland stod fran Klimatklivet for inkdp av LBG-lastbilar. Rackvidden for de
fordon som finns pa marknaden idag &r cirka 80-100 mil for korning med LBG.

15 https://spbi.se/wp-content/uploads/2019/07/SPBI_branschfakta_2019_DIGITAL-onlinel.pdf
16 F3rslag till Nationell biogasstrategi, 2015

17 Mer biogas! Fér ett hallbart Sverige., 2019

18 Anette Vestlund, Sjdstads reningsverk, 2019



Om dessa tankstationer placeras pa strategiska platser, kravs det endast ett fatal
for att fylla behovet for tung trafik

Under 2019 6ppnades en tankstation for flytande biogas och naturgas pa
industriomradet Bratebacken, langs E18 dster om Karlstad.

Etanol

I slutet av ar 2018 fanns det 7 800 etanolbilar i Varmland®®, vilket gor det till det
vanligaste fordonsslaget som kor pa fornybara drivmedel i lanet. Etanol som
drivmedel ger en bra klimatnytta och eftersom infrastrukturen ar vél utbyggd i
hela Sverige har drivmedlet stor potential att ersétta fossila drivmedel. Dessutom
har produktionen av etanol i Sverige en god potential inom skog- och
jordbruksnaringen. Men forsaljningen av etanolbilar har de senaste aren varit
valdigt liten och forséljningen av E85 har minskat, vilket visar att manga
etanolbilar kérs pa bensin istéllet.

Det storsta anvandandet av etanol &r i dagslaget som inblandning i bensin. Nastan
all bensin som sélj i Sverige innehaller cirka fem procent etanol.
Reduktionsplikten innebdr att inblandningen av etanol i fossil bensin kommer att
Oka successivt till tio procent ar 2020.

Etanol finns pa manga drivmedelsstationer i lanet. Darfor redovisas ingen karta.

Tunga fordon med anpassade dieselmotorer kan ocksa kora pa etanol i form av
ED95, som bestar av 95 procent etanol. | dagslaget finns ingen publik tankstation
for ED95 i Varmland, men det finns planer pa att etablera en i Karlstad.

Biodiesel

Biodiesel eller fettsyrametylestrar (FAME) tillverkas av olika oljevéxter. Den
vanligaste ravaran ar rapsolja och da kallas produkten rapsmetylester (RME).
Anvandningen av FAME har legat pa en relativt Iag och stabil niva och har mest
anvants for laginblandning, men finns dven i ren form, s kallad B100. Det ar
framfor allt bussar i kollektivtrafik och lastbilar som kérs pa RME.

Mojlighet att tanka B100, finns i Karlstad, Saffle samt langs riksvdg 61 i orterna
Arvika och Charlottenberg. Priset pA FAME har varit fordelaktigt de senaste aren
och har darfor varit ett attraktivt alternativ for tunga dieselfordon.

19 Trafikanalys, 2019
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Figur 4. Tankstationer som erbjuder ren biodiesel, sa kallad B100.

HVO

HVO (hydrerade vegetabiliska oljor) framstalls genom att vegetabiliska oljor eller
animaliska fetter vatebehandlas. Kemiskt ar det véldigt likt fossilt dieselbrénsle
och kan darfor anvandas rent (HVO100) eller som inblandning i fossil diesel.
Drivmedlet framstélls framst av slakteriavfall och PFAD (biprodukt fran
palmoljeproduktion). Tillverkas dven av ratallolja som stod fér 11 procent under
2017, varav 5 procent kom frén Sverige.?°

Under 2018 anvénde Sverige 23 % av den globala HVO-produktionen (varav 5
procent kom fran Sverige). Vart kalla klimat kraver dessutom en HVO med béttre
koldegenskaper. Av denna typ av HVO konsumerar vi néstan halften av
varldsproduktionen.?

20 https://spbi.se/uppslagsverk/fakta/drivmedel/fornybara-drivmedel/hvo-hydrogenated-
vegetable-oil/
21 Ebba Tamm, SPBI



Sedan 2015 har anvandningen av branslet 6kat drastiskt. Manga varmlandska
kommuner anvander det i sina interna transporter. Aven regionbussarna och tag
kors pa HVO.

HVO finns i pa ett flertal platser runt Karlstad, mest pa strategiska platser for
tunga fordon. HVO finns ocksa i Arvika, Filipstad, Saffle samt soder om
Kristinehamn langs vég 26.

\\
\
skoga =
\Dalby \
\
\
N
\
\
SVitsang \
\
Tiomilaskogen'\,
N N
| -
E WAL
Torsby \
|
Rammen
Hay Y
o
|
‘mj
gggggg Munk Nordm: |
{
\
Mangskog : \
Ay ek Ransater >
Amtervik LA |
Jamsko ; ) NI Filipstad; \
skog 0 Ullerugi \
L Ve Y X o )
[/ Alga \
Dejd
Hoger
11 rud
Karland
Forshal: Léindsund, Storforgs
\Holmedal 5 Kil y
+ 4 Varmskog \
V Fagelvik Slaahogen + \
gelvi Glaskoger o \
Arjang >
° y Valberg Y
0 __Karlstadg !
Segerstad K §
b T Grums; b 4
Sillerud Gillberga; Skoghall [ ] S\
Langserud, Kristinehamn £
Blomskog” L """ - ]
WAL }
-0 ) K )
\ An ' L +Kia (
N R\ {
|2 Neia [} Sodra N
2 Stffle
} Vi ns-Kil 4 ;
{ )
@ — DY/
\ -~ g NG
\ ~
“-\ Eski
\
{ ® HVO100
. '\\
™, B
oL iet 1. L 1 Vamland 2020 0 20 40 km

Figur 5. Tankstdllen f6r HY0100 i Vdrmland.

Inom de narmaste aren ar det troligt att konkurrensen om HVO:n kommer 6Kka,
bade pa grund av att efterfragan fran andra lander blir storre samt att HVO
kommer att blandas i fossila drivmedel for att leva upp till reduktionsplikten.



Vatgas

Vatgas kan produceras ur férnybara energikallor och anvdandas som energi i
branslecellsfordon. An s& linge &r branslecellsbilar som drivs av vitgas relativt dyra
och det finns endast fyra tankstallen i Sverige. Det finns i dagsldget ingen
vatgasmack i Varmland.

Forandrade regler for biodrivmedel

Rena och héginblandade biodrivmedel som biogas, E85, ED95, HVO100 och
B100 ar fram till 31 december 2020 helt skattebefriat fran bade energi- och
koldioxidskatt. Efter 2020 ger EU inte langre st6d for livsmedelsbaserade
biobranslen som spannmal eller andra starkelserika grodor eller fran socker- eller
oljegrodor.

For att biodrivmedel &ven ska kunna vara skattebefriat efter 2020 krévs att
Sverige ansoker och far nya statsstddsgodkannande fran EU-kommissionen, men
som reglerna ser ut just nu kan det bli svart att undanta beskattning av dessa
drivmedel fran januari 2021.2% Det innebér troligtvis att vi far rakna med okade
priser framdver.

22 Emma Kjille, Energimyndigheten, 2020-01-13



Infrastruktur for elfordon

Antalet laddbara fordon Okar snabbt i Sverige. Nybilsforsaljningen av elbilar stod
2019 for 4 procent och laddhybrider for 7 procent.?® | Varmland fanns 1269
stycken laddbara bilar i slutet av 20192, vilket utgér cirka 0,8 procent av alla
personbilar. Fordonen 6kar dock mest i staderna, i Varmland ar andelen hogst i
Hammar6 och Karlstads kommun.?®

Icke-publik laddning

Hemmaladdningen star for huvuddelen av laddningen, ungeféar 80-90 procent av
overford energi 26. Mojligheten till hemmaladdning &r ménga génger avgorande
for att man ska skaffa en elbil. Eftersom det &r enklare for en villadgare att ordna
med laddplats, bor majoriteten av elbilsanvandarna i villa.

Det finns ingen statistik 6ver hemmaladdning. Mellan aren 2015-2019 har endast
ett fatal bostadsrattsforeningar i Varmland skt och beviljats bidrag fran
Klimatklivet. Under tiden fanns ocksa ladda hemmastddet som vande sig till
privatpersoner. Under andra delen av 2019 tog Naturvardsverket dver
ansokningarna for all icke-publik laddning och ansokningsforfarandet har
forenklats betydligt for till exempel bostadsrattsforeningar att soka stod till
laddstationer.

Undersokningar pekar pa att det fortfarande ar vanligt att elbilsdgarna anvander
ett vanligt hushallsuttag (Shuckouttag) for hemmaladdning. Men
elsakerhetsverket avrader fran regelbunden laddning av elbil i den typen av uttag,
eftersom det innebér risker som att uttaget kan Overhettas vilket i varsta fall kan
leda till brand. Bést ar sa klart att ordna en fristaende laddstolpe eller en
vaggmonterad laddbox som &r monterad pa en brandséker végg.

For verksamhetsfordon ar den laddning som sker vid verksamheten hégre an 90
procent.?’ Standardiserade ladduttag ar vanligare pa arbetsplatser 4n i hemmet.

Publik laddning

Den publika laddningen star alltsa for en liten del av den totala laddningen, cirka
10-20 procent. Men en vél utbyggd publik laddinfrastruktur ar viktig for att skapa
ett fortroende for elbilar, méjliggéra langre kérning samt attrahera turister.?®
Publik laddning ar inte sérskilt viktig for landsbygdens elbilsagare, utan dar ar
mojlighet till laddning vid hemmet, jobbet eller vid till exempel en
pendelparkering viktigare.?®

Normalladdning

Ar laddning pa relativt 1ag effekt, upptill 3,7 kW. Laddtiden for att ladda ett
bilbatteri fullt kan ta 6-12 timmar, med det beror helt pa bilmodell och batteriets
skick.%®

23 SCB och Trafa, 2020-01-03

2 www.elbilsstatistik.se/elbilsstatistik, 2020-01-10

2 Trafa, 2019

26 Martina Wikstrém, Energimyndigheten, 2019

27 Martina Wikstrém, Energimyndigheten, 2019

2 Martina Wikstrém, Energimyndigheten, 2019

2 Forutsattningar for fler laddbara fordon pa landsbygden, L. Olsson, 2019
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Semisnabb laddning

Semisnabb laddning &r en variant av normalladdning men dar laddningstiden &ar
forkortad, tack vare trefaskontakt. Dessa kan hittas pa parkeringshus och vid
offentliga anldggningar dér bilen kan laddas ett par timmar. Laddning sker med
upp till 43 kW.3! De &r lampliga att placera dar parkeringstiden matchar tiden det
tar att ladda fordonet, alltsa i narheten av olika besoksmal, restauranger eller
shoppingcenter.
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Snabbladdare

Snabbladdning ar laddning som gar snabbt med hog effekt. Laddningen tar oftast
under en halvtimme och fyller syftet att forlanga rackvidden vid langre resor. |

kartan nedan har vi definierat snabbladdare som en laddningsstation med en effekt
pa over 50 KW.
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| dagsléget har samtliga varmlandska kommuner foérutom Forshaga, Hagfors, Kil
och Storfors minst en publik laddare. Snabbladdare finns i dagslaget i Arjéng,
Sunne, Arvika, Karlstad, Eda, Grums, Torsby, Filipstad och Kristinehamn.

Langs E18, som ar lanets mest trafikerade vag, ar tackningen av laddare relativt
god, férutom i vaster. | kommunerna som gransar mot Norge finns det manga
publika laddare, speciellt vid képcentren i Charlottenberg, Técksfors och
Langflon. | dstra delen ar det generellt lite Iangre mellan laddstationerna. |
dagslaget finns det fortfarande manga langa avstand langs lanets storre vagar dar
det inte finns nagra laddare alls. Framfor allt vag 62 som &r viktig for
turisttrafiken till fjallomradena i norra Varmland, Dalarna och Trysil. Men dven
évriga storre vagar har langa avstand utan laddare, som E45, 61 och 63 samt
RV26.

Trafikverket har definierat dalig tackning av laddare for elfordon, sa kallade vita
vagstrackor, som vagar dar det &r mer an 50 km mellan laddarna. I Varmland
finns det ett flertal vita vagstrackor. De redovisas nedan.

Tabell 2. Védgaravsnitt med “vita vdgstréckor” i Védrmland.

Vag Vit vagstracka Avstand Kommentar
mellan
laddare
E45 Sunne — Grums 57 km
RV26 Filipstad — Vansbro 100 km Viktig for turisttrafiken till
norra Dalarna
RV26 Kristinehamn - 80 km
Mariestad
Vag 61 | Karlstad — Arvika 63 km Finns en laddare i Edane,
vaster om Arvika. Men
avstandet dr anda 63 km.
Vag 62 | Karlstad — Munkfors 63 km Vagen viktig for turisttrafik
fran inre, sédra- och
Mellansverige till
fjdllomradena i Dalarna,
norra Varmland och Trysil i
Norge
Vag 62 | Munkfors - Stollet 72 km

V&g 62 | Syssleback — Langflon | 53 km

Vag 63 | Karlstad — Filipstad 60 km

E18 Arjang — Slottsbron 68 km
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